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Effekter av avbrott pa Stambanan i
Ektrask 29-31 mars 2005

Intervjuer av industriforetag och jarnvagsforetag

Sammanfattning

Ett godstig och en lastbil kolliderade p& Stambanan genom 6vre Norrland vid Ekerisk,
kl 16.55 den 29 mars. Totalstopp uppstod for jirnvigstrafiken pa den aktuella strickan
till och med 00.48 den 31 mars. Totalt 41 tdg fick stillas in pga att omledningsalterna-
tiv saknas till Stambanan genom 6vre Norrland.

Avbrott av detta slag fir stora konsekvenser, eftersom norra Sverige ir en exportintensiv
region som stér for betydande produktions- och nettoexportvirden. Produktionsvir-
dena i norrlindsk industri uppgick 2001 till ca 180 miljarder kr. Nettoexportvirdet for
Norrland uppgick till 65 miljarder kr. Detta motsvarar nirmare 700 000 kr per sys-
selsatt inom tillverkningsindustrin, vilket dr hégre 4n for Sverige som helhet. Vidare 4r
betydelsen stor for hela det svenska industriella systemet, eftersom rivaror och halvfa-
brikat till stor del kommer frdn norra Sverige.

Idag sker 60 procent av Sveriges transportarbete pd jirnvig i Norrland och hirror till
stor del frin gruvor, stdlverk, sigverk samt massa- och pappersindustrier. 2/3 av de
transporterade volymerna ir sddergdende, vilket hinger ssmman med exportintensite-
ten. Sverige dr genom gruvorna i Norrbotten och Visterbotten EU:s frimsta gruvland
och ca 2/3 av de sédergdende godsflodena dr malm eller metall. (Malmtransporterna via
Narvik ¢j medriknade.) Hirtill kommer skogsravarorna och skogsprodukterna.

Transporterna p jirnvig genom Norrland bedéms 6ka till f6ljd av 6kat samspel med
Finland och Ryssland. Foretagen i norra delarna av landet och i Barentsregionen ser
potentialer i att 6ka jirnvigstransporterna om kapaciteten och birigheten kan 6kas och
nir anlidggning for sparviddsvixling byggts vid Haparanda/Torned.

Minga foretag paverkades av avbrottet i Ektrisk, frimst de fem stérsta industriforeta-
gen, som nyttjar systemtdg pd Stambanan genom 6vre Norrland, liksom fyra jirnvigs-
foretag. Det 32 timmar langa totalstoppet pa jirnvigstrafiken innebar direkt relaterade
fordyringar for Boliden Mineral, Kappa Kraftliner och SSAB Tunnplat motsvarande
600-700 kkr. Inga produktionsbortfall skedde vid detta tillfille pga turliga omstindig-
heter i industriféretagens produktion, men produktionsstérningar var nira. De fyra
jirnvigsforetagen drabbades emellertid hért ekonomiske av avbrottet, Cargo Net (1,5-2
Mkr), Connex (2,5-3,0 Mkr), Green Cargo (ej klarlagt innu) och TGO]J Trafik (50-
100 kkr). Det 32 timmar lénga avbrottet gav direkta fordyringar for jirnvigsforetagen
i form av alternativa transportmedel (lastbilar, bussar och extratdg), utbetalning av
leveransgarantier och andra kompensationer samt uteblivna intikter. Sammantaget blev
de direkta negativa effekterna ca 10 Mkr.



Boliden Mineral och Kappa Kraftliner m fl samt jirnvigsforetagen papekar dessutom de in-
direkta, lingsiktiga negativa effekter som avbrott av karakeir Ekeridsk medfor. Dessa negativa
effekter hinger samman med den sirbarhet som giller for dagens jarnvigstransporter frin
och till norra Norrland till f6ljd av en enkelspérig jirnvig och beddms vara avsevirt storre dn

de direkta effekterna.

Ett dnnu lingre avbrott for trafiken, sig en vecka, bedéms ge mycket stérre negativa konse-
kvenser for foretagen sjilva, deras kunder och deras kunder i sin tur. Tillforlitligheten och le-
veranssikerheten hos jirnvigstransporter skulle ifrdgasittas av ménga vid ett veckoléngt stopp
i trafiken. Stora delar av foretagens lager finns i transportsystemet och lingre avbrott fir dirfor
stora konsekvenser. Vid lingre avbrott blir konsekvenserna speciellt problematiska for trans-
porter av tunga varor som ej gér att flytta 6ver till lastbil. Fér dessa varor ir bittransporter
det enda egentliga alternativet. Overflyttning till sjofart sker endast om avbrottet ir betydligt
lingre 4n en vecka pga de stora kostnader och planeringsmissiga problem det medf6r. Samti-
digt giller att ett sddant avbrott skulle beréra stora godsfloden, vilket skulle medféra kapaci-
tetsproblem 4ven for tillfilliga sjotransporter.

Persontigsoperatren Connex bedomer att ett lingre avbrott ocksd skulle leda till minskat
fortroende for persontagstrafiken samt dkade kostnader och intikesbortfall f6r Connex pa upp
till 10 miljoner kr.

Sammanfattningsvis drabbas vid kortare avbrott jirnvigsforetag, persontrafiken och industrier
med utpriglade just-in-time leveranser med direkta effekter motsvarande ca 10 Mkr och dnnu
storre indirekta effekter. Vid lingre avbrott drabbas jirnvigsforetag, persontrafik och samtliga
industriféretag mycket, vid en veckas avbrott, éversiktligt bedomt 50-100 Mkr med betydligt
storre indirekta, lingsiktiga effekter. De langsiktiga effekterna 4r svara att kvantifiera. For att
ge en anvisning till tinkbara storleksordningar kan nimnas att en enda promilles reduktion av
produktionsvirdena i Sveriges malm- och metallbaserade samt skogsbaserade industrisystem
motsvarar ca en halv miljard kronor per ar!

Sarbarheten av ett enkelspir fir inte negativa effekter enbart av oavsiktliga avbrott. Aven er-
forderliga, planerade avbrott f6r banunderhéll, broombyggnader etc ger betydande kostnader.
Maoijligheter finns dock att inom 6verblickbar tid 6verbrygga dessa sirbarhetsproblem. Botnia-
banan och Norrbotniabanan kommer tillsammans med Stambanan genom &vre Norrland att
bilda ett dubbelspar med starkt 6kad kapacitet. De nya banorna byggs med planskilda kors-
ningar och olyckor som den i Ektrisk kommer diirmed att kunna undvikas pi dem. Om det
dnd4 blir avbrott kommer jirnvigstrafiken i norra Norrland att kunna omledas inom nigra

f4 timmar. Hirigenom kommer langa och kostsamma totalstopp f6r niringslivet och dirmed
hela samhillet att kunna undvikas. Med en kustnira jirnvig som komplement till Stambanan
skapas ocksd en pulsider f6r Barentsregionens jirnvigssystem som far god kapacitet, birighet,
framkomlighet och sikerhet. Dessutom bidrar en modern jirnvig till 6nskad regionférstoring
med forbittrade majligheter till dagspendling. Jarnvigen fir dirmed en fortsatt viktig roll for
niringslivet och regionen.



1 Inledning 3

Klockan 16.55 den 29 mars, intriffade en plankorsningsolycka lings Stambanan genom
ovre Norrland i Ektrisk. En trailer, lastad med en gravmaskin, fastnade i en jirnvigskors-
ning med halvbommar och ljud- och ljussignaler. Lastbilsforaren forsokte forgives hissa
upp trailern for att fd loss graivmaskinen. Bommarna gick ned och ett av Green Cargos
godstag kolliderade med trailern i ca 90 km/h. T4get var en sk Stdlpendel pd vig norrut
utan last. Kollisionen blev kraftig och loket samt de tre vagnarna sparade ur. Vagnarna
klittrade pa varandra och loket blev liggande upp och ner. En viixel skadades, likasa ett
antal kontaktledningsstolpar, signalskip samt ungefir 250 meter rils. Ogonblicket innan
kollisionen kastade sig lokféraren ut frin hytten och skadades svrt.

Réjningen av spéret blev omfattande och Banverket beriknade till en bérjan att det skulle
ta minst ett dygn. Detta innebar totalt stopp i tagtrafiken pa strickan till och fran 6vre
Norrland. Under onsdagsférmiddagen meddelade Banverket att det pigiende réjningsar-
betet var mycket omfattande och att tigtrafiken tidigast skulle komma iging igen under
kvillen torsdagen den 31 mars. Arbetet under onsdagen med réjning och &terstillning
vid olycksplatsen gick bittre 4n forvintat och dirfér kunde tidpunkten f6r 6ppnandet

av banan justeras. Klockan 00.48 torsdagen den 31 mars 6ppnades banan for trafik igen
(killa: Banverket).

Problemen till foljd av trafikavbrottet accentuerades kraftigt av att det idag saknas moj-
ligheter att omleda tdgtrafik till och frin 6vre Norrland via alternativa jirnvigar. Inlands-
banan har mycket begrinsad birighet, sirskilt pa den nordligaste delen Giillivare - Arvids-

jaur. Den utgér dirfor inte ett omledningsalternativ till K e v $

Stambanan, enligt Banverket. Olyckor och dirtill féljande ﬁﬂg“? & \

trafikavbrott som i Ektrisk fir dirmed stora konsekvenser 4 i@j !

for bdde persontigstrafiken och godstrafiken till, frin och Bodd &= Gallivare Le

inom norra Sverige. = . >

En jimf6relse kan goras med sodra delarna av Sverige dir /n - \ CHapa anda

omledningsméjligheter finns. Stormen ”Gudrun” i januari . ’ Luled

2005 fick stora konsekvenser for godstrafiken, men konse- "2“/ Pitea &)

kvenserna kunde begrinsas tack vare att man hade mgjlig- oy Storuman Skelleftea

het att omleda godstigen via Vistkustbanan och vistra \Elj:{rﬁsk ,

Stambanan. Gmeé }

Med den snart firdigstillda Botniabanan och dess beslu- . j/}’“fk @2;3@3 (
o o0}

tade forlingning norrut, Norrbotniabanan, skapas emeller- j g
tid omledningsméjligheter f6r bide person- och godstig till Harnosandy ‘
och frin de norra delarna av landet.

Statens Haverikommission och Jirnvigsstyrelsen kom-
mer inte att utreda olyckan vidare. Haverikommissionen
hinvisar till kommande utredning om en liknande olycka
i Nosaby och Jirnvigsstyrelsen kommer att folja Green
Cargos interna utredning.

Infraplan AB har pd uppdrag av Norrbotniabanegruppen
intervjuat foretridare/logistikansvariga for de storsta trans-
portgenererande industriféretagen pa Stambanan genom
ovre Norrland samt de stdrsta jirnvigsforetagen/speditérer/
operatdrer inom jirnvigstransporter. Detta for att under-
soka vilka konsekvenser avbrottet fitt och dessutom vilka
bedomda konsekvenser det hade fitt om avbrottet varat
lingre.




2 Effekter av avbrottet | Ektrask 4
2.1 Effekter for tagtrafiken

Avbrottet for trafiken lings Stambanan genom 6vre Norrland i Ekerisk innebar ate all tag-
trafik pd den berérda strickan stilldes in. Ett antal omedelbara konsekvenser uppstod:

* Totalt 41 tdgturer stilldes in eftersom omledningsméjligheter med tillricklig kapaci-

tet och birighet saknas, se figur och tabell nedan som visar berérda tig, trafikuppgift,
jarnvigsforetag etc. 19 tig ingdr i systemtigsuppligg; Massaved, Stdl, Liner, Koppar samt
ARE. Sex tdg dr kombitdg och 11 godstig ir av vagnslasttyp. Vidare berdrdes fyra person-

tdg samt ett returlok av avbrottet.

* Stora resurser inom Banverket krivdes for uppréjningsarbetet, vilket tagit resurser frén
genomfdrande av for andra projekt.

* Tagtrafik i 6vriga delar av Sverige paverkades indirekt genom férsenade godstig och
persontdg.

* Ekonomiska konsekvenser for varuigare, speditorer, operatorer och andra berorda delar
av samhiillet uppstod pga av instilld/férsenad trafik.

Instéllda tag pga olyckan i Ektrésk Specificering instillda tag 20050329-31

12 Datum Trafikuppgift Jarnvagsforetag
05-03-29 Massaved Green Cargo
05-03-29  Massaved Green Cargo
05-03-29 Persontag Connex
05-03-29  Persontag Connex
10 05-03-30  Persontag Connex
05-03-30 Persontag Connex
05-03-29 Gods Green Cargo
05-03-29 Gods Green Cargo
8 05-03-29 Gods Green Cargo
05-03-30 Gods Green Cargo
05-03-30 Gods Green Cargo
o 05-03-30 Gods Green Cargo
oG 05-03-30 Gods Green Cargo
T 6 05-03-30 Gods Green Cargo
E 05-03-30  Gods Green Cargo
05-03-30 Gods Green Cargo
05-03-29  Stal Green Cargo
05-03-29  Stal Green Cargo
4 05-03-29  Stal Green Cargo
05-03-30 Stal Green Cargo
05-03-30  Stal Green Cargo
05-03-30  Stal Green Cargo
5 05-03-30  Stal Green Cargo
05-03-30 Stal Green Cargo
05-03-29  Kombi Cargo Net
05-03-29 Kombi Cargo Net
!_ 05-03-30 Kombi Cargo Net
0 05-03-30 Kombi Cargo Net
Vagnslast Stal Kombi Persontag Liner Massaved Koppar 05-03-30  Kombi Cargo Net
05-03-30 Kombi Cargo Net
i 05-03-29 Liner Green Cargo
Kalla: Banverket 05-03-30 Liner Green Cargo
05-03-30 Liner Green Cargo
05-03-30 Liner Green Cargo
05-03-30 Koppar TGOJ
05-03-30 Koppar TGOJ
05-03-30 ARE Cargo Net
05-03-30 ARE Cargo Net
05-03-30 ARE Cargo Net
05-03-30  Gods Bantag
05-03-30 Lok TGOJ

Kalla: Banverket



2.2 Effekter for industrifbretagen

Tre av de fem intervjuade industrierna blev paverkade av det 32 timmar linga avbrottet i
Ektrisk - Boliden Mineral, SSAB och Kappa Kraftliner. Effekterna bestod frimst av mer-
kostnader for extratransporter, leveransgarantier och skadade vagnar. Boliden Mineral och
Kappa Kraftliner pipekar ocksd den negativa uppmirksamheten kring jirnvigstransporter
som avbrottet innebir.

Boliden Mineral i Skelleftea transporterar arligen 150 000 ton koppar med den sk Kop-
parpendeln Ronnskir - Helsingborg /Finspang samt ett returflode med Kopparpendeln i
motsatt riktning pa 113 000 ton rotslam, smiltmaterial och 6vrigt gods.

Bolidens tdg hade redan passerat nir olyckan skedde pé eftermiddagen den 29 mars i och
med att bdde de soder- och norrgiende tigen passerar Ektrisk mellan 7 och 8 pa morgo-
nen. Detta begrinsade effekterna av olyckan fér Bolidens del denna ging. Dock tvingades
Boliden stilla in ett tig i vardera riktningen den 30 mars. Boliden lider fortfarande, en
dryg vecka efter olyckan, av sviterna av det instillda tiget. De beddmda extrakostnaderna
till f6ljd av avbrottet i Ektrisk uppgar till ca 100 kkr f6r Boliden.

En olycka av denna omfattning visar hur sirbara jirnvigstransporterna ir med bara ett
enkelspédr. Den fungerar som en vickarklocka for Bolidens kunder att genomféra en analys
av leveranssikerheten. Olyckor av detta slag ger goodwill-forluster f6r Boliden.

Kappa Kraftliners produktion i Pited paverkades inte av avbrottet, men diremot kom
foretagets logistikkedja att paverkas.

Kappa Kraftliner transporterar arligen 210 000 ton Kraftliner pa jirnvig fran Pite till
Skandinavien och Europa samt 160 000 ton Returfiber pa jirnvig fran Skandinavien och
Tyskland i riktning mot Pited. Vid avbrottet i Ektrisk tvingades en jirnvigstransport av
kraftliner till en kund i Danmark omlastas till lastbil och transporteras pé vig direke till
kund. Detta for att kundens produktion inte skulle stanna. Omlastningen och transporten
med lastbil innebar en merkostnad f6r Kappa pa omkring 150 kkr samtidigt som Kappa
forvintar sig ett skadestindskrav frin kunden motsvarande ca 100 kkr. Sture Oberg, logis-
tikchef och Leif Sandstrom, planeringschef pa Kappa i Pited, bedomer den totala merkost-
naden for linertransporten till Danmark till ca 250 kkr. Utéver denna merkostnad upp-
stod ett visst bekymmer med tomvagnsforsorjning till produktionen i Pited som medférde
en kostnad pd ca 50 kkr.

Fér manga avbrott/korta stérningar i jirnvigstrafiken kan ge negativa konsekvenser som
leder till att kunder istillet viljer lastbilstransporter. Detta for att vara siker pé att godset
levereras pd utsatt tid. Denna utveckling vore negativ for jirnvigstransporterna som 4r mer
prismissigt konkurrenskraftiga och miljovinligare, menar Kappa.

Alla uttransporter frin SCA Packaging i Pited (ca 340 000 ton/ar) sker via jirnvig till
Holmsund och direfter vidare till svenska och europeiska enheter. Avbrottet i Ektrisk
drabbade dock inte SCA:s produktion i ndgon storre utstrickning tack vare att SCA vid
det aktuella tillfillet hade en planerat lag produktionstakt och att man hade tillrick-

ligt ménga jirnvigsvagnar att lasta. SCA har planerade, tidtabellsbundna avgingar frin
Holmsund. Vid avbrottet i Ektrisk klarade man dessa med ett skohorn, forklarar vd:n Per
Embertsén.

Avbrottet i Ektriisk berorde SSAB Tunnplats transporter av stdlimnen (ca 2,1 miljoner ton/
dr), den sk Stilpendeln mellan Luled och Borlinge och fyra dubbelturer fick stillas in. Green
Cargo kér transporterna och det var ett tomt returtdg till Luled som kolliderade med lastbilen
i Ekerdsk. SSAB:s produktion i Luled kom att paverkas av avbrottet och bedémd kostnad ir
200-300 kkr, siger Anders Olsson, ansvarig f6r flddet med Stalpendeln. SSAB fick mycket
bra hjilp av Banverket och operatéren Green Cargo vid iordningstillandet av avbrottet och
planeringen av den fortsatta trafikeringen. Omledning av transporterna var aldrig aktuella. En
vecka efter avbrottet hade SSAB och Green Cargo lyckats kora igen avbrottet med extratdg.



2.3 Effekter for jarnsvagsforetagen

For Cargo Nets rikning innebar avbrottet att tvd dubbelturer till/frin Luled stilldes in.
De speditorer och dkare som Cargo Net engagerar for dessa turer fick istillet kéra lastbil
fran Luled till Umed och dir lasta om till tdg f6r vidare transport. Detta innebar 6kade
transportkostnader som speditorerna och &kerierna fick std for. Totalt kommer avbrottet i
trafiken att kosta Cargo Net ca 1-1,5 miljoner kr i utbetalning av leveransgarantier, dess-

utom tillkommer goodwill-férluster. Avbrottet innebar ocksd inkomstbortfall for Cargo
Net till f6ljd av utebliven trafik.

En annan betydande negativ effekt av avbrottet ér at tillf6rlitligheten f6r transporter pa
jarnvig ifrdgasitts av transportkdparna och alternativa transportsitt viljs ifall stérningar
av detta slag hinder frekvent. Leveranssikerhet och tillforlitlighet tillsammans med hog
frekvens dr mycket viktigt och skadas direkt vid ett avbrott, stort som litet. Detta paver-
kar kombitrafikens konkurrenskraft negativt, menar Anders Blomqvist, transportsiljare

vid Cargo Net i Umed och Lulea.

ARE-tdgens trafik med firska livsmedel mellan Narvik och Oslo via svenska Stambanan
drabbades ocksé av avbrottet. Trafiken mellan Narvik och Oslo via Sverige fick 6verflyttas
till jirnvig inom Norge (Oslo-Bodo) och direfter lastbil (Bods-Narvik). Det innebar en
transportkostnadsokning pad uppskattningsvis ca 500 kkr.

Anders Blomqvist gor en jaimforelse med de konsekvenser som stormen i sédra Sverige
fick for godstrafiken, dir Cargo Nets berdrda tig som skulle gi pa sddra Stambanan istil-
let omleddes via alternativa jarnvigar. Dirmed kunde merkostnaderna begrinsas for alla
parter och det visar samtidigt hur viktigt det 4r med omledningsalternativ vid olyckor och
liknande incidenter pa jirnvigen.

Green Cargo som har omfattande verksamhet i regionen paverkades ocksd mycket av
olyckan pd Stambanan och det efterfsljande trafikstoppet. Tillsammans med kunderna
fattade Green Cargo beslut om att avvakta med transporterna tills upprojningsarbetet
var klart till f6ljd av den positiva prognos om aterupptagande av trafiken som Banverket
gett. Nédgra omledningsplaner eller alternativa transportsitt blev alltsa inte aktuella med
ridande avbrottstid d4ven om det finns. Fér Stalpendeln innebar transporter med fyra
extratdg att Green Cargo en dryg vecka efter olyckan dter var i fas i transportkedjan.

Transportkostnadsékningar for Green Cargo ir svdra att bedéma, enligt Lennart Karls-
son, regionschef p& Green Cargo i Norrbotten. Kostnaderna regleras i de avtal som Green
Cargo sluter med varje kund. Hur de 6kade transportkostnaderna ska fordelas och vem
som far betala och hur mycket kommer pigdende utredningar av olyckan att visa.

Green Cargo upplever att kunder har stor forstdelse for avbrott av detta slag. Det har stor
betydelse att Green Cargo snabbt informerar sina kunder om avbrottet och dess bedomda
varaktighet. Hirigenom kan atgirder vidtas omedelbart, bide vad giller transportens
genomfdrande, eventuella korrigeringar i foretagens produktion etc.

Avbrottet i Ektrisk innebar att TGOJ Trafik fick stilla in tvi tdg med den sk Kopparpen-
deln som kérs pd uppdrag av Boliden Mineral. Detta eftersom TGO]J inte har méjlighet
att transportera pd alternativa transportsitt vid kortare avbrott. Merkostnaderna bestod
av anordnande av extratdg for att kora ifatt flodena som skulle ha skett med de instillda

tdgen uppgick till 50-100 kkr, beskriver Claes S6rman, forsiljningschef.

TGO]J upplevde inget produktionsbortfall hos vare sig dem sjilva, deras kunder (Boliden
Mineral) eller deras kunder i sin tur (Elektrokoppar i Helsingborg) till f6ljd av avbrottet.
Diremot drabbas hela jirnvigssektorn av goodwill-férluster nir avbrott som dessa sker
och varuigare och deras kunder upplever avbrotten som mycket stérande. Men det ir
inget som direke 4r riktat mot TGOJ Trafik, utan mot hela branschen, menar Claes.



2.4 Effekter tor persontrafiken

Tva dubbelturer av persontdgens Norrlandstrafik till/frin 6vre Norrland péverkades av
avbrottet i Ektrisk. Tagen var fullsatta till foljd av paskerafiken och hade ungefir 500
passagerare per tur, vilket innebar att avbrottet kom mycket oligligt. Totalt innebar
avbrottet stérningar under tva trafikeringsdygn for trafikutévaren Connex och merkost-
naderna uppskattas till nirmare 2,5 miljoner kr, siger Leif Drugge, trafikchef Norrland.
Merkostnaderna bestdr av ersittningstrafik med buss, ersittning for anslutningstrafik och
kompensation till resendrerna.

Dessutom skapade avbrottet negativa konsekvenser bide ekonomiskt och irritationsmis-
sigt for resendrerna som 4r svira att uppskatta, men som enligt Connex ir negativt for
persontagstrafikens tillf6rlitlighet och framtida utveckling. For Connex tillkommer dven
intiktsbortfall for biljettférsiljningen som dnnu inte redovisats och kostnaden for att
kora tdgtrafiken i fas med tidtabell som tog tre dygn. Det gor att Connex totala merkost-
nader och intiktsbortfallen samt kostnader for férsenad trafik kan stiga till omkring tre
miljoner kr, enligt Leif Drugge.

2.5 Indirekta och l&ngsiktiga effekter

De indirekta och ldngsiktiga effekterna av trafikavbrott bedéms ha storre betydelse dn de
direkta effekterna, som merkostnader for ersittningstrafik, leveransgarantier, skadestdnd
och produktionsbortfall. Ménga varuigare och deras kunder i sin tur upplever avbrott
som mycket storande, eftersom de medfor svirhanterbara goodwillférluster.

Frekventa avbrott/korta stérningar i jirnvigstrafiken kan ge negativa konsekvenser som
leder dill att varuigare istillet viljer lastbilstransporter. Detta f6r att vara siker pé att god-
set levereras pd utsatt tid. Denna utveckling skulle vara negativ f6r jirnvigstransporterna
som dr mer prismissigt konkurrenskraftiga och miljovinligare, menar bland annat Kappa
Kraftliner och Boliden. Det skulle dessutom innebira langsiktigt simre konkurrensfrut-
sdttningar for industrin 4n med ett vil fungerande jirnvigssystem.

Cargo Net anger att storningar av detta slag leder till att dillforlitligheten for transporter
pa jirnvig ifragasitts, vilket kan leda till att alternativa transportsitt viljs. Leveranssiker-
het och tillforlitlighet tillsammans med hég frekvens dr mycket viktigt. Tillforlitligheten
skadas direke vid ett avbrott, stort som litet och paverkar kombitrafikens konkurrenskraft
negativt, menar CargoNet.

Utdver planerade avbrott av det slag som nu skedde i Ektrisk forekommer 4dven stdrande,
planerade avbrott till foljd av att banan maste underhillas.



3 Beddmda effekter vid eft
|&dngre avbrott (en vecka)

3.1 Effekter for tagtrafiken vid ett [angre
avbroftt

Ett lingre avbrott liknande det i Ekerisk i en veckas tid skulle innebira att:
* Strax dver 200 tagturer behover stillas in (enligt Banverket).

* Stora resurser inom Banverket och 6vriga berérda krivs f6r det mer omfattande uppréj-
ningsarbetet vilket férsenar évrigt banarbete/upprustningsarbete. Banverket har inforskaf-
fat stélslipers som relativt snabbt kan ersitta skadade slipers vid ursparningsolyckor och
har stindig beredskap f6r insatser mot avbrott i tigtrafiken.

* Tégtrafik i ovriga delar av Sverige paverkas indirekt genom férsenade godstdg och per-
sontag.

* Ekonomiska konsekvenser for varudgare, speditorer, operatdrer och andra berdrda delar
av samhillet pga av instilld/forsenad trafik.

3.2 Effekter for industriforetagen vid eftt
|Gngre avbrott

I ett scenario med ett lingre stopp bedomer fyra av de intervjuade industriféretagen att
ett sadant skulle leda till betydande produktionsbortfall. Samtliga f6retag, med undantag
frin Outokumpu bedémer ocksd att ett veckolingt avbrott skulle innebira transportkost-
nadsskningar.

Nigra av foretagen papekar vidare att ett lingre avbrott pd Stambanan skulle ge upphov
till betydande goodwill-férluster och problem med tillf6rlitligheten som i virsta fall kan
leda till att industriféretagen byter transportsitt eller flyttar produktionen. Detta vore
olyckligt da féretagen i grunden ir positiva till jirnvigstransporter och ménga har en
ambition att kunna 6ka sina transporter pa jirnvig.

For Boliden Mineral skulle ett avbrott pa en vecka pa strickan Ronnskir-Helsingborg ge
mycket stora konsekvenser. Bolidens metallkunder har inte veckolager utan ir beroende
av kontinuerliga infléden. En veckas avbrott skulle dirfér medféra mycket betydande
produktionsbortfall for Bolidens kunder. Leverans till de mindre kunderna kan méjligtvis
l6sas med lastbilstransport. forklarar Kent Ahlefors, logistikchef pa Boliden Mineral. For
Bolidens stérre kunder 4r bét det limpligaste alternativet men att arrangera sjdtransport
tar tid och transporttiden ir ling. Trots begrinsningarna med bil vid tunga transporter
kan det vid lingre avbrott bli nédvindigt att anviinda alla méjliga transportalternativ.

Boliden undersékte vid den aktuella olyckan méjligheterna att kéra gods med bil till
Ume3 och lasta 6ver dill jirnvig dir, men p.g.a. alla tg som stod parkerade lings banan
och pa alla terminaler, fanns det inte méjlighet att genomféra den l6sningen. Lastning av
koppar kriver vil underbyggda terminaler och anslutningsvigar.

Ett stopp pa en vecka betyder dven produktionsbortfall f6r Boliden och deras leverants-
rer. Boliden fér inte in de rivaror som krivs f6r produktion och rdvaruleverantérerna t.ex.
stilverken, fir problem med lagring av de produkter som de levererar till Boliden och kan
tvingas stoppa produktionen.



Ett sa langt avbrott som en vecka skulle definitivt allvarligt skada Boliden som foretag
nir det giller fortroendet for foretagets leveranssikerhet och goodwill. Det skadar dven
Bolidens kunder t.ex. Elektrokoppar i Helsingborg, som ir den storsta kunden. Elektro-
koppar skulle med stor sannolikhet tappa marknadsandelar pa kontinenten om man fick
sddana leverans-forseningar som en veckas stopp skulle medféra.

Ett stopp pa Stambanan i Ektrisk i en vecka skulle innebira stora problem fér Kappa
Kraftliner. De ordinarie battransporterna som gir idag ir i princip fulla och ckade last-
bilstransporter blir ekonomiskt kinnbara. Transportsystemet 4r uppbyggt for att kunna
mojliggora just-in-time leveranser dir lagret i stort sett hela tiden befinner sig i transport-
systemet. Ett avbrott i detta system ger omedelbara problem. Vid lingre stopp kan Kappa
forsoka styra Gver mer transporter till sj6 och di hyra in extra fartyg, men denna &ver-
flyttning tar tid och kostar mycket pengar for Kappa. Sddan 6verflyttning ér inte akeuell
forrin efter att avbrottet visar sig bli avsevirt lingre dn en vecka.

Ett annat avsevirt problem ir att intransporterna av returpapper paverkas negativt vid

lingre stopp. Overflyttning till lastbil blir kostsam.

Kappas produktion tilldts inte paverkas av ett lingre avbrott, eftersom det skulle bli
extremt kostsamt. Istillet méste Kappa ta till alla mgjliga transportalternativ som finns att
tillgd, menar Sture Oberg. Vid en 6verflyttning av jirnvigsvolymerna till lastbilar, skulle
det skapa en merkostnad pé ungefir 3 miljoner kr i veckan.

Vid ett lingre stopp kommer fortroendet for jarnvigstransporter hos kunderna att sjunka
rejilt. Ju mer skada det ger pd produktionen desto storre blir goodwill-forlusten, menar
Sture.

Outokumpu Stainless i Tornea och Avesta klarar ett avbrott i 24 timmar utan paverkan,
sedan borjar det f3 effekter pd produktionen. Ett avbrott pa en vecka innebir att man tap-
par ungefir en veckas produktion (ca 7 000 ton). Om man tvingas ligga 6ver godset pa
bt sd innebir det en merkostnad pd 100-150 kr/ton vilket motsvarar i storleksordningen
en miljon kr pd en vecka.

Ett veckolangt avbrott pa Stambanan skulle ge enorma problem éven for SCA Packa-
ging. I likhet med de 6vriga industriféretagen lastar de godset direke pa vagnar och det
finns ingen mojlighet att lagra godset ndgon lingre tid. Det innebir att foretaget efter tvd
eller max tre dygn skulle bli tvungna att stoppa produktionen. Ett produktionsstopp f6r
en industri som SCA:s innebir att [énsamheten paverkas med ca en miljon kr per dygn
och ett veckoléngt avbrott blir dirfor mycket kostsamt. Alternativet till produktions-
stopp ir att leda om delar av trafiken till lastbil och kéra en begrinsad produktion, men
dven detta alternativ skulle fi mycket stora konsekvenser i form av bl. a. merkostnader
for omledningen. Ett scenario med avbrott pd Stambanan i en vecka skulle vidare leda
till svarigheter for foretaget att klara sitt dtagande att leverera till fabrikerna nere i Europa
inom avtalad tid.

Ett avbrott som varar i en vecka skapar stora bekymmer f6r SSAB Tunnplat och pro-
duktionen i bide Borlinge och Luled paverkas. Produktionen skulle beh6va anpassas och
korrigeras utifrdn de givna forutsittningarna och atgirdsplaner genomféras beroende péd
prognos for avbrottet. Transportkostnaderna skulle 6ka och transporterna fi lingre ledti-
der, menar Anders Olsson, men poingterar ocksd att dtgirderna ir situationsberoende.



3.3 Effekter for jarnvagsforetagen vid eftt
|Gngre avbrott

Samtliga intervjuade jirnvigsforetag menar att fortroendet for jarnvigstransporter skulle
skadas avsevirt vid ett lingre stopp. Ett lingre stopp kan komma att innebira att manga
transportkopare dverger jirnvigstransporter till formén for lastbilstransporter som bittre
kan garantera att transporten kommer fram pd utsatt tid och inte ir lika kinsliga for
storningar.

Jarnvigstoretagen ser dock positivt pd utvecklingen av jirnvigstransporter i regionen,
men betonar vikten av att mininera risken for lingre/frekventa avbrott och att verka f6r-
bittrade omledningsmailigheter.

Ett stopp av jiarnvigstrafiken pd Stambanan genom 6vre Norrland under en veckas tid
skulle innebira att Cargo Net fir betala ut leveransgarantier motsvarande ca 5 miljoner
kr. Dessutom tillkommer minskade intikter for Cargo Net nir varudgare viljer alterna-
tiva transportsitt framfor kombitrafiken.

En veckas avbrott skulle ocksé ge kraftigt 6kade transportkostnader f6r ARE-transpor-
terna. En stor del av varorna som nyttjar ARE-tdgen ir livsmedel som 4r mycket kinsliga
for avbrott i transporterna och forlingda transporttider. Fér manga avbrott kan innebira
att alternativa transportsitt och transportuppligg viljs.

Green Cargo skulle vid en veckas avbrott liknande det i Ektrisk, flytta 6ver de flesta kun-
dernas transporter till lastbilar. Ett betydande problem blir d& den hirda konkurrensen i
att lyckas engagera tillrickligt manga lastbilar. Stdlimnena kan emellertid ej transporteras
pa lastbil och enligt Banverket 4r det omgjligt att transportera dem pé Inlandsbanan.

Vid en veckas stopp dr det mest sannolika att Green Cargo, i samrdd med kunderna,
viljer att kora igen de tunga volymerna efter avbrottet.

Transportkostnadsskningen till £6ljd av en veckas avbrott innebir ckade kostnader for
Green Cargo. Transportavtalen med kunderna 4r det som styr hur stor ersittningen kan
bli for uteblivna/forsenade transporter. Innan ersittning betalas ut krivs att ansvarsfrigan
for det veckoldnga avbrottet klaras ut och avtalen med respektive kund tolkas.

Green Cargos kunder har idag sma lager och strivar istillet efter att ha s mycket som
mojligt av godset i transportsystemet, vilket innebir att avbrott i transportkedjan blir
mycket kinnbart for varudgarna och deras kunder i sin tur. Den stérsta utgiften for
Green Cargo blir kostnadsékningarna med alternativa transportmedel.

Nir sedan avbrottet 4r uppklarat och trafiken fortskrider igen, sd ir inte problemen for
Green Cargo 6ver, utan da ska mycket av transporterna kéras igen och komma i fas med
den ursprungliga planeringen. For Stdlpendelns del skulle en veckas avbrott i transpor-
terna mellan Luled och Borlinge, innebira att Green Cargo ir i fas med sina transporter
efter tvd manader. Tillkommer gor sedan 6vriga tig och tdguppligg.

Om avbrottet hade varat i en vecka hade troligen TGOJ Trafiks transporter pé jirnvig
tvingats skickas med bét eller med akuta lastbilsleveranser for att ett godsflode skulle
kunna uppehéllas. Dessutom hade ett veckolingt avbrott sannolikt inneburit att TGOJ
behovt sitta in ett antal extratdg i trafik for att kora ikapp trafiken enligt tidtabell nir
stoppet blivit avhjilp, vilket innebir betydande extrakostnader. Merkostnader f6r omled-
ning belastar i ett scenario som detta varuidgaren. TGOJ drabbas inte av ndgon storre
direkt merkostnad i och med att en force major-klausul finns i avtalen. Men det fore-
kommer ocksa att TGOJ tar merkostnader f6r extratag.
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TGOJ bedomer att en veckas avbrott eventuellt skulle leda till férlorade intikter p g a 11
uteblivna ordrar frin varuigare. Dessutom innebir ett lingre uppehall att dillforlitlighe-

ten ifrigasitts och kan i virsta fall leda till forlorade transportuppdrag till £6ljd av mins-

kat fortroende for jirnvigssystemets leveranssikerhet.

3.4 Effekter for persontrafiken vid ett langre
avbroftt

Vid ett veckolangt avbrott stiger merkostnaderna per dag for att inda transportera passa-
gerarna och intiktsbortfallet blir betydligt stérre till £6ljd av att alternativa firdsite i storre
utstrickning viljs. Tégtrafiken kommer ocksd mer i otakt och tiden och kostnaderna for
att komma i fas enligt tidtabell 6kar markant.

Fortroendet for persontdgstrafiken sjunker mycket och péverkan for resenirerna blir bety-
dande men svéra att uppskatta f6r Connex. Totalt bedomer Connex att effekterna av ett
veckoléngt avbrott kan ge 6kade kostnader och intikesbortfall uppemot 10 miljoner kr.

3.5 Indirekta och I&ngsiktiga effekter

Vid lingre och frekventa tigstopp kommer fértroendet for jirnvigstransporter hos kun-
derna att sjunka avsevirt. Ju mer skada det ger pd produktionen desto stérre blir good-
will-férlusten, bedémer Kappa, Boliden m fl.

Fértroendet for kombitrafiken och jirnvigstransporter i 6vrigt skulle skadas avsevirt vid
ett lingre stopp, menar Anders Blomqvist pa Cargo Net. Med hinvisning till leveranssi-
kerhet och tillférlitlighet skulle manga varudgare vilja alternativa transportsitt och frimst
lastbilstransporter. Det minskade fortroendet ér allvarligt f6r utvecklingen av kombitrafi-
ken och jirnvigstransporterna i vrigt.

Ett s langt avbrott som en vecka skulle definitivt allvarligt skada vart foretag nir det gil-
ler fortroendet for var leveranssikerhet och var goodwill, menar Kent Ahlefors p3 Boliden
Mineral. Det skadar ju dven vira kunder, t.ex. Elektrokoppar i Helsingborg, som ir vir
storsta kund, skulle med stor sannolikhet tappa marknadsandelar p& kontinenten om
man fick sidana leveransférseningar som en veckas stopp skulle medféra. Men dven for
kunderna i Europa skulle ett lingre avbrott i transporterna frin Rénnskir i betydande
negativa konsekvenser. Kunderna har inte veckolager utan ir beroende av kontinuerliga
infloden.



4 Slutsatser 12

Idag produceras stora nettoexportvirden av industrier beldgna i de norra delarna av
Sverige. Stalverk, gruvforetag och pappers- och massaindustrier ir i hog grad lokaliserade
i norra Sverige och nyttjar till stor del jirnvigstransporter for effektiva och miljévin-
liga godstransportlosningar. 60 procent av hela landets transportarbete pé jirnvig sker

i Norrland och pa en Stambana som redan idag har for lg kapacitet och som saknar
omledningsmojligheter.

Totalstoppet av tdgtrafiken pd Stambanan i samband med plankorsningsolyckan vid
Ektrisk innebar betydande storningar for jirnvigstransporterna och persontigstrafiken
eftersom omledningsméjligheter saknas. Betydande transportkostnadsékningar och
merkostnader blev féljden for frimst jirnvigsféretagen, men ocksa for Boliden Mine-
ral, Kappa Kraftliner och SSAB Tunnplat. Konsekvenserna av ett veckolangt avbrott pa
Stambanan norr om Hillnis, skulle bli in mer problematiska for jarnvigstransporterna
och persontigstrafiken. Det skulle frimst innebira kraftiga transportkostnadsékningar
for att hitta transportalternativ, produktionsstérningar, stora intiktsbortfall och bety-
dande forseningar for trafiken nir den kommit igang. Ortillricklig tillforlitlighet ger
goodwillférluster for jirnvigen som transportmedel. Vid lingre och frekventa stopp i
jarnvigstrafiken beddms konsekvenserna bli allvarliga bdde f6r niringslivet och for jirn-
vigssektorn. Aven planerade avbrott for underhall av banan, broombyggnader etc mefor
problem.

Botniabanan (under byggnad) och den beslutade Norrbotniabanan kommer tillsammans
med Stambanan genom 6vre Norrland att bilda ett dubbelspar och jirnvigstrafik kan
vid avbrott, liknande det i Ektrisk omledas inom ndgra fi timmar . Dirmed kan linga
och kostsamma totalstopp for niringslivet och hela samhillet enkelt undvikas. Med en
kustnira jirnvig utan plankorsningar, som komplement till Stambanan, skapas ocksa en
storningstalig pulsider for hela Barentsregionens jirnvigssystem. Det utvecklade syste-
met far hog kapacitet, full birighet, okad framkomlighet, férbittrad sikerhet och bidrar
ocksd genom utvecklad persontigstrafik till 6kad regionférstoring genom férbittrade
mojligheter till dagspendling.



