Affarsplan Norrbotniabanan — Bilaga 2 resecenter och stadsutveckling

Bilaga 2 resecenter och stadsutveckling

1.1. Inledande OH- Bilder
workshop i Piteda den 31 mars 2009

vid

seminarium/

Syfte:

Klarlagga laget for resecentrum-

planeringen, éverféra kunskap,

inspirera, diskutera problem,

méjligheter och atgardsbehov

Beddma genomfdrbarhet och finansieringsméjligheter

Deltagare: Representanter for kommuner, BV m fl

Tid och plats: 31 mars i Pitea

Resecentrum for Norrbotniabanan
Seminarium/work shop

Bild 1

Resecentrum Norrbotniabanan
Checklist fér Work Shop

Planering:

+ Oversiktsplanering

« Férstudier, projektstudier — funktion, utformning, lage
» Detaljplaneléget

+ Resecentrums roll pa orten - multifunktion

« Anslutande fastighetsexploatering

+ Planprocesserna - tider, samrad, éverprévning

Genomfdérande:
+  Ambitionsniva — arkitektur, miljgprofil, funktioner
« Intressenternas ambition och roll
= Investeringsbehov
+ Exploateringséverskott
Huvudmannaskap och finansiering

Bild 2

Resecentrum Norrbotniabanan
Checklist fér Work shop (forts)

Ovrigt att diskutera:

+ Resenarsperspektivet — tillganglighet,
enkelhet, tydlighet, kvalitet, sdkerhet

+ Lagesprincip — centralt/externt

+ Systematiska funktionskrav — utformning,
design, profilering, funktioner

+ Forvaltnings- och driftsskedet — uppratthalla
kvalitet, "Station management”

Bild 3
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1.2. Minnesanteckningar fran seminariet den 31

mars 2009

Tid: Tisdag 31 mars kl 9:30-16:30
Plats: Nolia City Konferens, Pited

Deltagare: Lars Hedqvist, Skellefted kommun
Sture Eriksson, Skellefted kommun
Per-Hakan Westin, WRM
Malvina Lilja, Railize
Martin Sandberg, Railize
Anders Bylund, Luled kommun
Helena Réckner, Pited kommun
Patrik Wallgren, Pited kommun
UIf Hedman, Pited kommun
Gusten Granstrom, NBB AB
Lars Nilsson, Lanstrafiken i Norrbotten
Leif Aker, Jernhusen
Florian Steiner, Pited kommun
Annika Kieri, Banverket
Isabella Forsgren, Umea kommun
Asa Vikstrém, Norrbotniabanegruppen
Urban Eriksson, Banverket

Per-Hakan Westin inleder motet med en kort presentation
dver uppdraget och syftet med dagens workshop.

Urban Eriksson fran Banverket
Norrbotniabanan ar skjuten utanfér framtidsplanen 2021.
Den skulle kunna bli aktuellt igen med en samfinansiering.

Status

Tva strackor langs Norrbotniabanan har jarnvagsutredning
annu inte startats.

Dessa strackor ar Umed — Robertsfors och Pitea (Bonaset) —
Luled

Nar man startar jarnvagsutredningarna tar det ca 2-2,5 ar
innan de &r klara. Den sammanlagda kostnaden for dessa
strackor &r 35 miljoner.

Resande

Banverkets prognos over antal resande ligger pa ca 5000
resande/dygn vilket innebar omkring 1,5 miljoner/ar.
Banverket raknar med ca 50-60 tag per dygn varav ca 40 ar
persontdg pa Norrbotniabanan. Hastigheten kommer att
ligga pa samma som Botniabanan kommer att ha dvs.
250km/h samt kommer att vara anpassad for bade gods och
persontrafik.

Ekonomiska férutsattningar

Resecentrerna kan fa ca 50% av kostnaden for vissa bitar i
stadsbidrag. Det galler delar som har med resandet att gora
sd som exempelvis terminaler och vantehallar. Ansokan for
att fa bidrag maste vara relativt detaljerad.

Nagra exempel pa stationer visas.

Gusten  Granstrom frdn  Norrbotniabanan AB
pressenterar bolaget och projektet

En forutsattning for att ga vidare till en jarnvagsplan ar att
alla jarnvégsutredningar for strackningen maste vara klara
och att det finns en finansieringsplan.

Det maste finnas en affarsplan for att Naringsdepartementet
ska behandla drendet. En affarsmodell som inkluderar
finansiering for bade investeringskostnaderna och
driftkostnaderna maste skapas for att Oka projektets
trovardighet.
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Leif Aker fran Jernhusen:

Jernhusen fungerar som ett kompetenscentrum da det
kommer till att planera, bygga och driva resecentrum.
Foretaget ar statligt &gt men driver resecentrumen pa
kommersiell basis. De arbetar med ett samarbetsavtal
mellan Banverket och aktuell kommun. Jernhusen é&ger
antingen stationsmarken sjélva alternativt svarar for driften
av resecentret.

Banverket star for byggandet av jarnvégsinfrastrukturen,
spar och plattformar.

Leif Aker pressenterar lite exempel pa hur man bygger ett
resecentrum samt vilka funktioner som ska finnas dér. Olika
servicenivaer behovs beroende pa stationens vilken kategori
som stationen tillhor. Olika stader har kategoriserats fran 1-
4 beroende pa stationens lage och behov.

Umed Centrum resecentrum pressenteras. Jernhusen &ager
marken.

Resecentret &r viktigt eftersom det &r ett kdnnetecken for
staden.

Kategori1& 2

Mervirdes- Kommersiellt sarviceutbud

Kategori 3

. Serviceutbud
Trivsel-
utbud
Ett utbud som
gor det enkelt
- ochtrevligt att
vinta
Kategori 4 . Basutbud

Basutbud
Ett utbud fér

basbehov -
det sjalvklara

Figur 1. Servicenivd pa resecentret beroende pa vilken kategori
stationen tillhor.

Umea kommun
Botniabanans vision var att Jarnvagen skulle ha minst lika
bra konkurrensférdelar som bil och buss.

Resecentrumprojekten langs Botniabanan har beviljats 50%
statsbidrag pa bidragsberattigade delar. Det har dartill
funnits mojligheta att soka bidrag fran EU mal 1 och 2 i
samband med resecenterbyggande. Banverket har dock
hittills reducerat statsbidragen med motsvarande belopp.

Nagra sma stationer presenteras.

¢ Vid station Nordmaling har E4:an flyttats vasterut for
att jarnvagen ska komma sa nara samhallet som mojligt.

e Vid Hornefors har Botniabana en stdckning genom
samhaéllet och stationen kommer att vara beléagen pa en ca
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340m lang bro. Det planeras en kiosk med biljettforsaljning
i resecentrumbyggnaden. Detta resecenter berdknas kosta
drygt 20 miljoner kr. Under de senaste tva aren har
kommunen uppmarksammat att det skett en storre efterfraga
pa tomt- och industrimark i omradet. Kan detta bero pa
planerad jarnvégsstation? Kommunen forvantar att
stationen kommer att ha ca 150 resenarer per dygn.

e  Det kommer att finnas mojlighet att bygga en hallplats
vid S6rmjole i framtiden.

Figur 2. Bild 6ver hur Umed Ostra station kan komma att se ut nar den
ar byggd.

Resecenter Umed Ostra — kommer att bli det storsta
resecentret langs Botniabanan. Kommunen réknar med att
ca 55% av Umeas totalt 6000 resenarer/dygn kommer att
resa till/frin Umed Ostra. Umed C kommer att ha de 6vriga
45% av dagliga resendrerna. Omradet kring Umed Ostra
forvantas utvecklas mycket. Resecentret kommer att ligga

mitt framfor huvudentrén till Sjukhuset. Det kommer att
byggas ca 240 bilparkeringar och 750 cykelparkeringar i
samband med stationen. Man réknar med att omkring 70%
kommer att cykla eller ga till/fran stationen.
Investeringskostnaden for stationen blir ca 170 miljoner.
Det kommer att finnas utrymme for cafe/kioskverksamhet i
resecentret. Stationen vantas vara klar hosten 2010.

Umea C - Ingar inte i Botniabanan.

Diskussion efter presentationen: Viktigt att tdnka pa
infor Norrbotniabanan:

e Driftfragorna kring resecentret. Hur klara av driften?
Med flera verksamheter i samband med resecentret kan fler
dela pa driftkostnaderna.

e Natverk mellan kommunerna. Bra om kommunerna
stottar varandra och arbetar tillsammans mot/med
Banverket. FOr Botniabanan representerade Botnibane-
gruppen kommunernas intresse i byggandet och planeringen
av jarnvagen. Bolaget Botniabanan AB har under byggtiden
utgjort bade med och motpart till kommunerna.

e Om stationsavgifterna blir for hoga kanske inte
operatOrerna valjer att stanna vid stationerna. Dessutom
kommer dessa avgifter att drabba resendrerna och i sin tur
kommunen igen.
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Skellefted kommun

Stationen planeras ligga i centrala Skellefted och i
anslutning med den nuvarande jarnvdgen. Bussterminalen
ska ligga vid resecentret. Oklarheter finns om stationen ska
vara i markhojd eller nedsénkt ca 10 meter.

i
TAGTERMINAL |

GODSTERMINAL == T Y

v
BUSSTERMINAL |

Figur 3. Ett forslag fran Nilsson & Sahlin éver hur planen for
resecentret i Skellefted C kan se ut.

Nagra sma stationer pressenteras.

e  Byske — Det finns tva alternativ hur jarnvagskorridoren
ska ga. Ett alternativ ar narmast vattnet sa kallat
Havsbadsalternativ. Det finns en idé om att stationen ska
ligga pa en ca 350-400 meter lang bro.

e Bured - stationen kommer att ligga ca 1 km fran
centrum av staden.

Jernhusen tipsar om att kommunen ska borja sétta in
busstrafik som kan éverga till jarnvagstrafik.

Piteda kommun
Banverket har en tanke pa att dra jarnvagskorridoren nara
Pitea havsbad.

Pited har ett pappersbruk pa ett centralt lage i staden vilket
innebar en stor mangd lastbilstransporter till och fran bruket
genom staden pa Timmerleden. Kommunen bedémer att om
det inte byggs nagon jarnvag dar kommer Timmerleden
troligtvis i framtiden behdva byggas ut till en fyrfilig bilvéag
for att klara av alla leveranser till och fran pappersbruket.

Banverket och Pited kommun &r inte helt 6verens om var
stationslaget ska vara lokaliserat i staden. Banverket vill ha
plattformen pa ett lite mer centralt lage langs vattnet vid
Sorfjarden medan kommunen hellre placera stationen nagot
vaster om centrum. Detta dels for att bevara utsikten mot
vattnet och for att det finns stdrre mojligheter att bygga
exempelvis parkeringsplatser vid stationen i det mer
vastliga laget. Kommunen har som plan att flytta
bussterminalen till resecentret.
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Luled kommun

Banverkets utredning startade senare i Luled och med
anledning av det har Luled kommun inte kommit sa pass
langt i sin resecenterplanering. Det finns tre olika alternativ
for jarnvagsdragningar in till Lulea. Tva av dessa har
kommunen sedan tidigare haft med i sin dversiktsplan. Se
figur nedan. Ny Oversiktsplan ska vara klar 2011.

\\
ST \\_ r

, /= A T T - X \\ 'I
Figur 4. Karta dver centrala Pitea. Det roda omradet visar den plats k
dar Pited kommun vill ha sitt resecenter. \

Hallplats Notviken

Diskussion efter presentationen: ' B
Banverket framhaller att det ar viktigt att kommun och :
Banverket &r Overens for att N&ringsdepartementet ska ta

- T " - L. e 4
tag i tillatlighetsprévning for banan. Det uppkommer ResctenttaLuled C

diskussioner om tidsaspekten. Man kommer fram till att det ®
vore bra om kommunerna hade en gemensam ungeférlig
tidplan for att synkronisera allting.

Tillatlighetsprovningen kan ta upp till 2 ar. Ett forlag var att
kommuner och Banverket ska vara dverens for att ansoka
om tillatlighetsprévning ar 2011. Kan kommunerna vara
klara 6ver sina planer till 2010?

Resecentra Kallax Airport

Figur 5. Tre alternativ for jarnvagsdragningar vid Lulea.
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Hallplats Notvik — ingar inte i Norrbotniabanan utan &r for
narvarande under byggnation. Det kommer att bli en enkel
station och inte med nagot resecenter.

Resecentra Kallax Airport — Kommunen foredrar
Hamnholmsalternativet som gar forbi Kallax flygplats.
Stationen ska ha ett resecenter som samordnas med
flygterminalbyggnaden och det ska finnas véderskyddad
forbindelse fran perrongen till flygstationen.

Resecentra Luled C — Léaget for den nya stationen ska vara
samma som den befintliga jarnvagsstationen. Dér ska ett
resecentra lokaliseras som utformas for optimala
utbytesméjligheter mellan tag, buss och/eller bil.
Kommunen vill behalla stadskéarnan dar den &r i dagsléget.

Diskussion och kommentarer efter presentationen:

Onskemal fran kommunerna framkom om att Banverket ska
precisera pa vilken detaljniva som kommunerna maste vara
pa infor tillatlighetsprévningen.

Synsattet hos Naringsdepartementet har andrats sedan
Botniabanan. En hogre detaljniva beh6vs numera.

Det finns ett behov av fortsatta diskussioner kommunerna,
Banverket och lanstrafiken emellan. Det kan vara en idé att
kommunerna traffas och utbyter gestaltningsfragor och
idéer mellan varandra samt for att skapa en gemensam
tidsplan och malbild. Pitea kommun tar pa sig att ordna med
fler moten.

Sammanfattningsvis:

e Ambitionsnivaer for resecentrerna: Servicenivan pa
de olika stationerna beror mycket pa placeringen i
staden. Samtliga av de storre stationerna Umea3,
Skellefted, Pitea och Lulea kommer att ligga centralt
och beddoms av Per-Hakan Westin vara av
Jernhusens kategori 3, det vill sdga att resecentrena
ska ha ett utbud som gor det trivsamt att vanta dar.

e Servicenivan for de mindre stationerna ar lagre. Det
bor i alla fall finnas vantrum inomhus pa grund av
vaderforhallanden.

e Viktigt att kommunerna tar fram en gemensam
tidplan for planeringen av  Norrbotniabanans
resecenter. Representanterna fran Pited kommun tog
pa sig att ordna fler méten for att arbeta fram en
tidsplan samt utbyta idéer. Detta for att sétta lite
press pa Banverket och politiker genom att
framhalla en enighet i regionen och visa pa att
ambitionen for att arbeta vidare finns.

e Jernhusens erbjudande att hjalpa till med rad och
tips

Anteckningarna ar skriva av Malvina Lilja, Railize.
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1.3. Presentation fran Jernhusen den 31 mars
2009

Vad ar ett resecentrum?

Bamlad service far alla resendrer:
Information, trafikantservice (bilietter, ledsagning, bagagefdrvarnng, bagagevagnar),

wvantutrymmen, toaletter, kommersiell service, loungsar

i KnutElunhtﬁ:'-rallatranspnrtsla,g: =
Fisrrag, regionaitag, figmbuss, regionalbuss, lokalbuss, taxi, bilar, cyidar

Crvriga funktioner ] )
Angdring, parkering for bilar och cyklar, gang- och cykel 3gar, grénomraden

Mites- och handelsplats:
Offentlig service, kultur, sport, ndjen, bibliotek, hotell, butiker, restaurangsr

Arbetsplats:
Kontor, industri, verkstider

= — — JERNHUSEN —
JERNHUSEM == —

Jernhusen — vi utvecklar stationer
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Vi utvecklar stationsomraden

A Fade av resandrer och besdicare W

Levande Stationer blir naturliga motesplatser

+ Stationenen delav resan- mawagt

saionen s0m resacantnum och IIE"EESS-[IE'E-
8 v Ritt service ochutbud — mex av servicz ach
1. Utveciiing 3v kommunixationsnara T
warksamnet sam komar, handd, hosl mm 3 . puber ndde ¥ resan och besdare. WEjds kunder
2. UT-'EV;WIQ ¥ resandrs- aoh
sanicautbudet

2 Utveciiing v artjudanda 1l
oundes sam inle 3 resande

4 Expigienng v 3aEn mar

* Enkelt och bekvimt — sommunscasanznara,
Linga dopatider, tydiy aramaroamet

* Tryggt— ==, dppna och Busa yior, bevaining

Trivsamt ochménskligt— U oo rarstss,

rd b
5 Uitveciding av Iy vercslad cller Fvwaciiing — i
av et - & Ingjudands misjder miad waANSg1 bamdtands
4
& UliyggradTanding av befiBg stEm _ : o s
(4] o 7 Spinnande— avaraskande design och ardsidr,
7.8y staton pd agen mark ;

shoaToom, upfisveisataseral uloud
& My siaton som Jemhussn ime ager E

JERNHUSEN —/ —m————7 e ——— IERNHUSEN —

Bild3 Bild4
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Stationstrappan

Focumimesss badl s arvicesting

Sty — wow

= Trafas

* ShoDoa

*  Lenchais aidieg
* ke

*  Boln - eppbes

| e

Trivac
e e
Hdoe

Arx

T e i
THes

b i

Vara stationer

1 2 3 4
| ik | i B ks | s W st
[ e W rosma g Eottees [ B B "istem
[ Stockhom © .thefts W st | Bt B Hemstad
.rian:'zd | Bl .MFE B Himasand
. Linkfaing . Falrdoing .'l."ame-.'g | R
- W mereascen v W rirstensed
B Fsseom g e |
W joeopng @ CmomC W ey
. Sy ko . Smbamund B Etdstamm
. Wmars by

—_————— —  JERMHUSEM
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Uthud per stationstyp

Kategorl 18 2

| Kommemhelzseiontig

B z=icmena

Fran bas- till mervirdesfunktioner

| Eocamummesrs et okbad

11

.Bﬂ:m
Basutbud .mm
Ett utbusd 1or
basbahov —
dat sfEhvklara
—_———— — ——— JJERMHUSEN — f—/7——— — —— JERMHUSEN —
Bild 7 Bild 8
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En ny station vaxer fram

Den "nya”
stationen

i i rat stationserbjudande
'mmmuh“ A

Malbildsformulering

Malgruppsanalys

Nuligesanalys

—_————

b i

——— JERMHUSEN —

Utredningar for resecentrum langs nya
banstrackningar

«  Omvarldsutveckling

«  Stadsutveckling ochtillgénglighet

»  Marknad och upptagningsomrade

*  Trafikeringen

Knutpunktsfunktion

*  Resandevolvmer/prognoser

« Lokaliseringsatternativ/tillgdnglighet
«  Kommersiella férutsattningar
Linsamhetsanalvser

*  Sarskildafunktionella krav

—_————— —— JERMHUSEMN —

Bild 9

12

Bild 10
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Arbetsmetodik for nya resecentrum

Samarbete medviktiga partners sadsom Kommun, Banverket, Lanstrafiken,
Vagverket genom samverkansavtal [-dokument

* Medverkan, avsattatid och resurser

» Syfte och gemensamtmal med kravspec.
« Utredningar

» Konsultuppdrag

» Kostnadsférdelning

* Information

* Tidplan

» Qrganisation

|
il

JERMHUSEM

Malbild / Krav

Utdrag fran samverkansbeskrivning for planering av Sundswvall
resecentrum, fehr. 2009

Parternas malsattning &r att darefter sika genomfira detfirslag som
beddms ha bastforutsattning att gynna kollektivtrafiken settur ett lokalt,
regionalt ochinterregionalt perspektiv. Farslaget skallinnehalla:

» Ensamordnadterminal fértag och bussari fjérr- och regionaltrafik med
bekvama och |5ttllgangliga gangfirbindelser inomoch mellan olika trafikslag
samttill I5ttillganaliga hallplatserfér stadsbusstrafiken alternativitill ny
stadsbussterminal.

* Framtida It’usningfljrspér—uch plattformsbenovinom nuvarande bangard
med en med sparen planskild plattformsfirbindelse

» Godagang-och n:rg.rh:eIfﬁrhindelsertilh‘frén resecentrumval anpassade till
stadens centrum/malpunkter.

|
il

JERMHUSEM

Bild 11
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Bild 12
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Malbild / Krav, forts.

« Aftraktiva och trygga gemensamma vantutrymmen firtag-och
bussresendrer

» Taxi- och personbilsanadring, parkering ach cvkeluppstalining

» Samordnad trafikantservice med bl.a. information och biljettférsaljning
« Kormmersiell service till resenérer och besdkare.

» God kopplingtill ny bussgodsterminal.

» God anslutning med in- och utfartertill Landsvagsallén (f.n. E4 och i
framtiden dven E14).

|
il

JERMHUSEM

Koncept

Konsultuppdrag Sundsvall resecentrum mars 2009

Attraktiv stad
Resecentrumet skall stdrka stadens struktur och upplevas vara mer integrerad i
stadskarman an dagens centralstation ar.

Tillganglig knutpunkt/Mdtesplats
— Effektivaoch attraktiva for resenaren
— Enkla bytespunkter for resande inom alla trafikslag med en bra koppling till
vagnatet
— Tillgangliga for alla manniskor, cavsett alder, kin och ev, funktionshinder

+ Attraktiva motesplatser skall astadkommas som bidrar till en levande plats t.ex.
serveringar savil inomhus som utomhus.

|
il

JERMHUSEM

14

Bild 14
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Koncept, forts.

Trygghet

- ljusa och val belysta lokaler som dr dversiktbara samt

- liw och rorelze t.ex. genom kompletterande kommersiella verksamheter
intressanta for resendrer och besdkande.

- inga dolda ytor eller hiim i gangstrak [géller sdrskilt ev. tunnlar).

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten skall vara hog for samtliga transportslag samt for de resendrer
och besdkande som befinner sig dar.

Kommersiell service > - | = 2 P
Kommersiell service till resendrer och besdkande langs rorelsestraken sa att
detta tillsammans med resan gor kollektivirafiken attraktiv.

Genomforbarhet/Forvalining .

Projektet skall vara genomfdrbart saval ekonomiskt som tekniskt. Majligheter till
kompletterande kommersiell verksamhet bidrar starkt till ekonomisk
genomfarbarhet. Enkla att forvalta vad avser hallbarhet, renlighetmm.

JERMHUSEM

Prioritet
Betraffande ett resecentrum s olika funktioner och krav prioriteras dessai
huvudsak enligt faljande ordning:

+ Korta, vaderskyddade, trygga och trafiksdkra forbindelser mellan olika trafikslag

+ Enkla, lattillgangliga, effektiva och trafiksdkra forbindelser mot centrala staden
far gang- och cykeltrafik. Detta galler alla manniskor inkl. funktionshindrade.

+ Enklaoch effektiva kopplingar till det dvergripande gatundtet for biltrafiken

» Gemensamma attraktivaoch trygga utrymmen for tag- och bussresendrer
integrerade med samordnad trafikantinformation, toaletter, trafikantservice
(biljettfdrsaljning, resgodsforvaring), lounge'tyst rum och kommersiell
narservice [kiosk, servering mm)

JERMHUSEM

Bild 15
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Prioritet, forts.

Skilda trafikytor inom resecentrumet mellan bil'taxi och busstrafik helst med
egna kopplingar till overgripande gatunat

Lattillgangligacykelparkeringar

Goda angoringsmojligheter for taxi- och biltrafik

Korttidsparkering

Andra kommersiella verksamheter sasom hotell, konferenslokaler, kontor,

handel mm.
+ Langtidsparkering
* Bussgods
E— — JERNHUSEN —
Bild 17
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2.

Exempel pa mindre station - Hornefors

==

Utredningskorridorer

o

17
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i
Bruksgatan

Vil

Foreslaget
resecentrum

Botniabanan passerar Homefors delvis pa tre broar, Dessa
ir beldgna vid Sédra och Norra Kungsvigen samt vid det
blivande resecentrat.

Vid det blivande resecentrat byggs en ca 346 m lang bro
pa vilken en 175 m lang perrong kommer att uppféras.
Perrongen kommer att kunna nas med trappa fran bigge
sidor av Hornean och med hiss fran viinstra sidan. En
resecentrumbygenad har forbindelse till perrongen med
trappor och hiss. Pa andra sidan nar man perrongen med

HORNEFORS RESLCENRUM

ALTNINGSPROGRAM

forslag

ett mindre trapphus. Da resecentrum och bro kommer att
vara vil synliga 1 stadsbilden har stor vikt lagts vid dess
gestaltming, Savil fasad och brokonstruktion som markbe-
liggning med busshallplatsyta, cykel- och bilparkeringsyta
haller en hég standard.

De tva broama 6ver Norra och Sédra Kungsvigen samt
bron vid resecentrum ir alla betongbroar och har den

sparade betongen som sliktskap. Bron vid resecentrum-
har koniska, kantiga stod och 6verbyggnaden birs delvis

upp av forstyvningar av betong: Brons undersida belyses
och férstyvningarnas skuggverkan ger en vacker effekt 1
morkret.

Utformningen av jirnvigsomradet och plattformen med
moblering anpassas till resecentrats utformning fér att
hinga samman med dess helhet. Detaljer dgnas stor om-

so1g;

Med byggande av bro och stationsbyggnad kommer land-
skapet att helt forindras. Nya funktioner kommer in vad
giller marken. Den héga bron och byggnaden for in en
stadsmiissighet och en ny tid. Detta ger en méjlighet tll
positiv forindring, Minniskor kommr att réra sig 1 omra-
det pa ett helt annat siitt iin idag, ‘Till och fran stationen.
Forindringen foder nya méjligheter. Torg och vindplats
kan med en god gestaltning dllfora platsen rumshgher, dy-
namik och skénhet.

Besokaren skall litt hitta till parkering och stationsbygg-
nad. Savil bygenad, bro och torg ir utférda med ett med-
vetet formsprak och med vackra funktionella material.
Arkitektur, plan och vixtmaterial priglas av en langt dri-
ven enkelhet. Inga paklistrade formdetaljer utan sjilvklara
funktionella linjer och materialval.
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Angdring mm

Fran Bruksgatan nirmar man sig resecentrat och jirnvigs-
bron. Framfor statonshuset angor bil, taxi och buss samt
skotselfordon till ett torg. Angoringen till parkeringen sker
enkelriktad. Bilar till stationen parkerar pa tva parkerings-
platser. Handikapparkering finns pa bada platserna. Om
behov uppstar finns mojlighet att utvidga parkeringen so-
derut,

Angéring finns for taxi och bussar med soffor for vin
tande.

Torget

Framfor och runt stationshuset foreslas ett vackert och be-

arbetat litet torg, Beliggning 1 ménster med betongplattor
och natursten. Blomsterurnor, parkbinkar och nagra soli-

tirtrid moblerar ytan. Pollarbelysnig verkar avgrinsande

mellan koryta och torg samudigt som den for in en minsk-
lig skala 1 anliggningen. Cykelparkeringar under skiirmtak

placeras mellan bron och kérytan.

Resecentrum

Bygenaden gestaltas av den stora mviskillnaden mellan
markplan och perrongplan. Mot entrétorget finns entré,
kiosk och biljettférsilining. En trappa och hiss leder upp
tll det Gvre planet med vintsal och god Gverblick at alla
fyra viderstreck.

HORNEFORS RESE

forslag

Huset idr uppfért 1 tri och glas och malas 1 tott och gratt,
farger med tradition 1 bruksmilion. I mérkret kommer
byggnaden att exponera sig pa lingt avstind som en lykea.

ELEVATION
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