Eninvestering for framtiden

~ EUROPEISKA
* *
* * UNIONEN
* * Europeiska
*

*ex regionala

utvecklingsfonden B A N A N

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Kapacitetsbehoven pd jarnvégen Vannds-
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Sammanfaitning
Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning, hosten 2011,

rader ingen kapacitetsbrist pa strickan Vinnds-Boden.
Denna beskriving stimmer inte med den verklighet och
den situation som ndringlivet och driftspersonal vittnar
om. Dirf6r har Norrbotniabanegruppen litit gora en
térdjupad analys av strickan for att ge en korrekt bild av
kapacitetssituationen.

Ridande forutsittningar: BASTUTRASK;

* Jarnvigensstandard dr mycket begrinsande
*  Stora variationer av tigtyper och hastigheter
* Niringslivets efterfrigan dr storre dn efterfrigan pa

spartid
*  Mindre milj6- och klimatvinliga transportalternativ  :
Okar Med ndaringslivets efterfrdgade tagtranspor-
* Industrin investerar - transportinfrastrukturen . ter berdknas Bastutrésk-Hallnds vara "rod”
sackar efter och Boden- Bos’ru’rrosk "gul”.

Sma eller inga: Det finns utrymme for ytterligare trafik

och/eller underhall av banan

Enligt vira berdkningar ser kapacitetsbristen ut enligt
toljande (Gron=sma eller inga, Gul=Medelstora, R6d=Stora): |

*  Vinnis-Hillnés: "rod”
e Hillnis-Bastutrisk: "rod” \ Medelstora: Har kravs en avvagning mellan antalet
) N\ tag pa banan och trafikens krav pa kvalitet. Trafiken
*  Bastutrisk-Alysbyn: "gul” ar storningskanslig och det ér svart att hitta tid for
B underhall
*  Boden-Alvsbyn: "gul” /
Stora: Strackorna anses vara sa hart belastade att de i

Niringslivet behover tillgang till effektiva
jarnvigstransporter for att Sverige och EU ska
kunna ta tillvara den potential som finns. Stam-
banan genom 6vre Norrland kommer sjilv inte
uppfylla kraven. Norrbotniabanan édr den enda
mojliga 16sningen for ett robust jarnvigssystem
lings Norrlandskusten.

princip ar fullbelagda. Kénsligheten for storningar ar

hog, medelhastigheten dr lag och det dr mycket svért
att hitta tid for underhall. Det dr mycket svart att till-
godose nya 6nskemal om trafikering.

Bristerna i Trafikverkets material som ger felaktiga slutsat-
ser dr foljande:

+  Visar teoretisk kapacitet
+  Kapacitetsproblemen underskattas
+ Trafikverket har utgitt frin ligre trafik dn i realiteten

* Har en underskattad godsprognos



Bakgrund

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utreda
behovet av kapacitet i det svenska jarnvigssystemet och
limna forslag pa effektiviserings-och kapacitetshéjande
atgirder som kan vidtas for att tillgodose kapacitetsbe-
hovet.

I Trafikverkets Kapacitetsutredning redovisas en serie
kartor (aren 2011, 2015 och 2021) éver kapacitetsbe-
grinsningar pa jarnviagsnitet. Eftersom dessa kartor
kommer att ligga till grund for strategiska investeringar
blir resultaten av dessa mycket betydelsefulla.

Mot den bakgrunden idr det dirfér mycket olyckligt
att Trafikverkets bild inte stimmer 6verens med vad
regionen, det exportintensiva niringslivet och nigra

av landets storsta transportérer har av situationen pa
Stambanan genom 6vre Norrland, och sirskilt strickan
Boden-Vinnis dir alternativa jarnvigar helt saknas.

Enligt Trafikverkets berikningar dr hela strickan
Boden-Vinnis gron, dvs. att det skulle finnas utrymme
for ytterligare trafik och /eller underhill av banan.

Detta iir inte den bild berérda - och potentiella nytt-
jare - kinner till.
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Kapacitetsbegransningar
hosten 2011, enligt TRV
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Trafikverkets bild dver "dagens” kapacitetssitu-
ation stGmmer inte dverens med vad berdrda
och potentiella nyttjare vitthar om.

Norrbotniabanegruppen ér positiva till att Trafikverket
har gjort revideringar i rapporttexten sedan remissver-
sionen, om dn inte i kartan, och att Trafikverket avser ta
fram en férdjupad studie f6r strickan Vinnis-Boden.

Radande forutsattningar

Jarnvagens standard ar mycket
begransande

*  Strickan Boden-Vinnis ir (forutom Malmbanan)
Sveriges lingsta enkelspar utan omledningsméjlig-

het.

*  Sérbarheten dr mycket stor och begriansningar him-
mar exempelvis niringslivet utvecklingsmajligheter
/-vilja.

« Aren del av Nordens viktigaste godspulsader.
Transporterar idag ca 6 miljoner nettoton/ar.

*  Banan ir backig och har begrinsande vagnvikter.
Linga backar och tunga tag, bl.a. Jarnetriskbacken,
innebir att banan mer eller mindre ar enkelriktad en
ling stricka eftersom de tunga tigen inte klarar att
starta i motlut.

*  Motesmojligheterna dr delvis begrinsade pga. linga
avstind mellan moétesspar och att samtidig infart
saknas pa ménga stationer. Det saknas spér f6r upp-
stillning, vilket innebér att vagnar stir pd motesspar.

*  Banan har mycket omfattande punktlighetsproblem.

Stora variationer av tagtyper och hastigheter

Pa banan gir en stor variation av tagtyper och hastighe-
ter: systemtag, kombitig, extremt tunga godstig, regio-
naltdg, nattig, tritag etc.

Norrtagstrafiken inleddes pd Botniabanan augusti 2010.
Trafiken mellan Lycksele och Umea, via Hillnéds-Van-
nis, startade sommaren 2011 med 3 dubbelturer/dag.
Ovrig trafik, bland annat Umeé-Lulea (3 dubbelturer/
dag) har planerats att starta december 2011. Denna tra-
fik behéver inga i de berikningar som gors for nulages-
beskrivningen eftersom den ir beslutad.

Ndringslivets efterfragan dr stérre an
efterfragan pa spartid

Boliden, Smurfit Kappa, Billerud, ARE, Green Cargo
ir nagra foretag som skulle kora mer pa jirnvidg om bara
utrymme fanns. SSAB:s méjliga framtida produktion i
Lulei (2,1 till 3 mnton/ér) idr beroende av jirnvigstran-

sporter. Norrtig kommer att kora iging regional tagtra-
fik i hela norra Sverige (ev december 2011).

Dessutom finns ett stort morkertal i efterfragan, vilken
beror pa att foretag vet att det inte finns tider pa banan
att fa och darfor viljer andra transportalternativ.

Genererad trafik till/frin nya terminaler i striket, exem-
pelvis Bastutrisk, och angrinsande banor, exempelvis
NLC Umea och Storumanterminalen beaktas ej.



Mindre miljo- och klimatvanliga transportalternativ
okar

*  Niringslivet gar direkt pa andra transportalternativ eftersom
man vet att jirnvigen inte klarar uppgiften till ritt kvalitet.

+ Sarbarheten med enkelspéret gor att stora volymer rullar pa
vigarna istillet.

* IMO:s svaveldirektiv for sjofarten kommer att 6ka efterfri-
gan pd jirnvigstransporter, men utrymme pa banan finns
inte.

Industrin investerar - transportinfrastrukturen "sackar :

efter”

Niringslivet, bland annat transportintensiva gruvbolag och
skogsbaserade bolag, genomfér omfattande miljardinvesteringar i
norra Sverige. Denna tillvixt och ekonomiska potential f6r Sve-
rige kommer att himmas av de kapacitetsproblem som rader.

En offensiv satsning pé transportinfrastrukturen, ddribland Norr-
botniabanan och andra systemstirkande liankar, dr nddvindig re-
dan idag. Norrbotniabanan ingér i Botniska korridoren som EU
(hosten 2011) foreslagit att ingd EU:s Core network. Dirmed
tillmater EU Norrbotniabanan mycket stor betydelse.

Dagens kapacitetssituation

Vinnis-Haillnds ligger pa 77-80 procents kapacitetsutnytt-
jande. Over 80 procent blir strickan klassad som "rod”, vilket
uppnis med ytterligare en dubbeltur pa strickan. Detta blir
taktum med exempelvis Norrtagstrafiken pa strickan och
satsningar pd nya terminaler i bl.a. Storuman och Bastutrisk.

» Hillnids-Bastutrisk bedoms var "gul”, men har smi margina-
ler upp till att klassas som "r6d”.

«  Strickan Boden-Alvsbyn ligger pa 60 procents kapacitetsut-

nyttjande, och just under grinsen till gul”, vilket med korrekt

antal tig och planerade tig pa strickan ér ett faktum.

. Bastutréisk—AIvsbyn ar enligt radande forutsittningar "gron”.
Med anledning av bl.a. Jarnetriskbackarna dr méjligheterna
for att klara ytterligare trafik begrinsad, sirskilt med en stor
mix av tigtyper (t.ex. ytterligare tunga godstig och regionala
snabbtig). Ytterligare trafik klarar inte kraven pd kvalitet.
Strackan blir med efterfragad trafik "gul”.

*  Dirift- och underhillspersonal vittnar om mycket bristande
tidsutrymme f6r att kunna genomfora effektiva insatser pa
sparet.

*  Niringlivets stora ifrdgasittande till jarnvigskapaciteten gor
analyser for dren 2015 och 2021 svarberiknade. Néringsli-
vet behover tillgang till eftektiva jarnvigstransporter for att
Sverige och EU ska kunna ta tillvara den potential som finns.
Stambanan genom 6vre Norrland kommer sjilv inte uppfylla
kraven. Norrbotniabanan dr den enda méjliga 16sningen for
ett robust jarnvigssystem lings Norrlandskusten.

Verkllg’r kapacitetsutnyttjande enligt
vara berdkningar. Ladnga strackor ligger
precis p& gransen mellan tva klasser.

BASTJUTRASHK

Med ndringslivets efterfrdgade tag-
fransporter berdknas Bastutrask-HaliNnas
vara "réd"” och Boden-Bastutrdsk "gul”.

s asku\le kunna

° Sm\lfﬁtK PP

* 100 000 ton/af

* aufa tid pa SP
\angtradare pa'

[ ]
o o o ® kora 1 tag/dag %ca
Jjgare O m det vOre mO)()1
Y\',te: Dg . m Vafar ca 250
aret.
vagama
O L ¢




Direkta brister i Trafikverkets * Bygger pd en underskattad godsprognos
° * Prognosen bygger pi befintliga volymer och

kq p ac “ets mo d e" upprikningsfaktorer. Saknar koppling verkliga

Vi har funnit att kapacitetsutredningen brister pa f6l- virden och efterfragan’.

jande punkter: * Den bristfilliga kapaciteten pa Boden-Vannis

innebir att:

* Niringslivet gar direkt pa andra transportalter-
nativ eftersom de vet att jirnvigen inte klarar
uppgiften till ritt kvalitet.

* Sirbarheten med enkelsparet gor att stora voly-
mer rullar pa vigarna istillet.

* IMO:s svaveldirektiv kommer att oka efterfri-
gan pi okade jirnvigstransporter, men utrym-
me for detta finns inte.

* Genererad trafik till/fran nya terminaler i striket,

e Visar teoretisk kapacitet

Bilden visar vad som skulle vara mojligt utan hinsyn
till trafikmix, 1ainga backar (som enkelriktar trafiken
ndr tunga tig ska upp). Det ir teoretiska gangtider
som underlag.

Lianga backar som mer eller mindre dr enkelriktar en
lang stricka, eftersom tunga tag inte klarar att starta
i motlut, beaktas inte.

Trafikverkets modell redovisar ett snitt for en exempelvis Bastutrisk, och angridnsande banor,
stricka, exempelvis Vannis-Hillnds, och inte den exempelvis Storumanterminalen beaktas ej.
dimensionerande linjedelen, exempelvis Vindeln-

Tviralund.
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« Trafikverket har utgatt fran ldagre trafik én . LandshOVdmgN Leeeecc?
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Exempelvis Vinnds-Haillnis:
R . . . o 1 Avseende jirnmalmstransporter i Norrbotten har TRV gjort en
Kap ac1tetsutredn1ngen. 46 tag/dygn manuell piliggning utifrin kinda investeringar, men tyvirr har inte detta kunna
s Ver kllgt utfall (rnaxdygn) 53 tflg/ dygn goras i hela landet. Pildggningen har dessutom bara beaktats i textform, och inte
paverkat bilden.
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Jarnvagens infrastruktur — 6kning 5 procent Jarnvagens infrastruktur — 6kning 20 procent

Kartan visar foreslagna atgarder for Kartan visar féreslagna atgarder for
de platser/strackningar som inte klarar de platser/strackningar som inte klarar
en 6kning av tagtrafiken med 5 procent. en okning av tagtrafiken med 20 procent. 'biag,\

= ) ¥

Green Cargo aviserade Ar 2008 att en dkning p& 5 procent kommer
att stalla krav pd dkad kapacitet pd Stambanan genom évre Norr-
land. Vid 6kning 20 procent behdver Norrbotniabanan vara klar.

EU-kommissionen har féresla-
git att Botniska korridoren ska
ing& i det prioriterade jarn-
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Norrbotniabanegruppen ér en intresseforening bestdende av

[ ]
norrbotn 241 kommuner, niringsliv, foretagsorganisationer, fackliga orga-
e

B2 A N A N nisationer, lansstyrelser, regionférbund, landsting m.fl.



