L

B L T

R T S S B I A WSTTRr

Norrbotniabanan

KUNSKAP OM

2009

<
Q
=
=
S
o~
S
S
[}
<
=
DV
~
I
V
=N
=
<
(N}

* X %

*
*
*

*
*
*

L g

EUROPEISKA UNIONEN

Europeiska regionala

utvecklingsfonden




Faktaunderlag

® Analys av Norrbottniska och Vasterbottniska
naturresursers betydelse for hallbar tillvaxt.
Ldnsstyrelserna i Norrbotten och Visterbotten, april 2008.

® Infrastrukturplaner 2010-2019, positionsdokument
for Norrbottens och Vasterbottens lan.
Lénsstyrelserna i Norrbotten och Visterbotten, oktober 2007.

® Underlag atgardsplanering 2010-2020.
Jamforelse prognos och verklighet.
Banverket 2008-04-11

® Hallbara transporter for framtiden.
Green Cargo 2008 februari.
® www.scb.se

Norrbotniabanegruppen

941 85 Pited

Tel: 0911-69 60 10

Fax: 0911-199 28

E-post: info@norrbotniabanan.pitea.se

Produktion: Plan Sju reklambyra
Omslagsbild: Gerhard Troche
Tryck: 2009

Upplaga: 2 000 ex.



KUNSKAP OM

Norrbotniabanan

2009

Innehallsférteckning

Europeisk hotspot 5
Industrin i norr ger jobb i EU.......civevercirccrcrcirerennes 5
Jarmvagssystemet for gods maste moderniseras............ 6
Sammodalitet ar Iangsiktigt hallbart 6
Starka miljoskal 6
Befolkningskoncentration lamplig for pendling.............. 7
Botniska korridoren — Sveriges godspulsader.................. 8
Barentsregionen ar rik pa naturresurser .........ccocooecuun.e. 8
Jarnvag overtraffar prognosen 10
Norrbotniabanan tillhor de I16nsammaste...................... 10
Finansieringsmojligheter.........occnccniccnccnnee. 1
3



&F O R R e PSS s S e

Norrbotniabanan

» Lonsammast av de stora jarnvagsprojekten i Sverige.

» Transportkostnader for gods minskar med 30 procent.
» Konkurrenskraften starks for naringslivet.

»» Betydande miljovinst med minskat koldioxidutslapp.
» Envital del av den Botniska korridoren.

» En forutsattning for EUs ravaruforsorjning.

» Halverade restider ger vasentlig regionforstoring.
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Europeisk hotspot

Norra Sverige har mycket héga industriella produk-

tionsvarden, till stor del baserade pa ravaror som GRUVRELATERADE NARINGAR
skapar produktion och arbetstillfillen i hela EU. Ex- Gruvor och utvinningsindusistdhoch

ardet ar hogt och industrins tillvaxt ar langsiktigt etallindustri samt ma g
portvar e“ ar . g . g g Produktionsvarde ar 2005
stark. Besoksnaringen vaxer. Gods- och personflodena 7500 Mkr na
ar koncentrerade till kuststraket och till ett begransat 3000 Mkr ©
antal inlandsstrak, vilket ger bra trafikunderlag. 500 Mkr

B Gruvor och dvrig utvinning ° 0 & - N

foradlingssteg

Industrin i norr ger jobb i EU : L @®

D Stal- och metall & metallvaruindustri

Norra Sveriges basindustrier ar viktiga leverantorer av foradlingssteg
insatsvaror till Europas industrier. Norrbotniabanan I Maskinindustri ) R o O
sakrar effektiva godstransporter och sanker transport- ° o _g) ﬂ’;
kostnaden med 30 procent. o , o § 3;0

. ® ® e &
Nastan hela EU:s produktion av jarnmalm sker i Norr- R O ,\’U 2 Q'L
botten (9o procent). Med tio av landets femton aktiva o ® @ o ,‘L‘U N
gruvor bidrar Norrbotten och Vasterbotten starkt till O“gs””d@ & NN ,§

A < e ) . @ KNP
att Sverige dven ligger pd forsta plats for guld, och pa © @ 4 .éo N &
andra plats for bly, zink, silver och koppar. Ytterligare PY y é) 0‘)0 E\
betydande malmfyndigheter har hittats och effektiv @ @ S \\Q0> b\
infrastruktur behovs for att de ska kunna nyttiggoras. @@ .é( ,;70 aJQ?
S
. Q&

I Norrbotten och Vasterbotten finns investeringsbeslut DS

pa 38 miljarder kronor i malm- och mineralindustrin.
Boliden och LKAB svarar for 29 miljarder kronor av
dessa. Baserat pa malm och metall produceras i det
svenska industrisystemet for 435 miljarder kronor per ar
(2005). Minst lika mycket foradlas inom 6vriga EU. For
konkurrenskraften i malmens alla foradlingssteg ar det
avgorande att transportinfrastrukturen haller tillfreds-
stallande standard. Géteborg }.‘.gt X ® Vishy

Norrlandslanen svarar for ca 40 procent av landets
skogsproduktion. Sveriges produktion av sagade trava-
ror tacker 16 procent av forbrukningen i EU-landerna.
Massa- och pappersindustrin tacker drygt en tiondel av
EU-landernas pappersbehov. Ravaran fran norra Sverige
ger ett vasentligt ekonomiskt utbyte i andra delar av Malmo
landet och EU. Det kravs fungerande transporter fran

skog till sagverk och i den fortsatta foradlingskedjan.

Karlskrona

kronor per ar

Norra Sverige har stor betydelse for att EU ska kunna
sakra en egen produktion av malm och skogsravara. Stark
europeisk ravaruforsrjning gor att Sveriges och EU:s
industri klarar langsiktig konkurrenskraft.

Ravaror fran gruvorna i norra Sverige vidareforadlas och
ger jobb och vilfard i hela landet och i 6vriga EU.
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Rédmarkerade jarnvagsstrackningar klarar inte ens fem procents
6kning av godstrafiken utan atgarder, enligt Green Cargo. Med atgar-
der kan Stambanan genom 6vre Norrland klara en viss 6kning, men
redan vid 20 procents 6kning dr det endast med en ny kustjarnvag
som trafiken kan klaras.

Mellan 2000 och 2005 6kade godstrafiken Vannas-Boden med
30 procent. Kapacitetsbristen adr redan ett faktum.

Jarnvagssystemet for
gods maste moderniseras

Ungefar 60 procent av det svenska godstransportarbe-
tet pa jarnvag sker i Norrland, fraimst pa Malmbanan
och pa Stambanan genom 6vre Norrland/Norra Stam-
banan. Merparten av de drygt 30 godstagen per dygn
ar systemtag med stalamnen, kopparamnen, papper
och pappersmassa, timmer, sagade travaror, lastbils-
hytter samt farskvaror.

Stambanan genom 6vre Norrland ar hart belastad och
fullbelagd de tider som godskunderna efterfragar. Den
har ocksa tvarare kurvor och brantare lutningar an
landets 6vriga stambanor. Tagen kan darfor bara lastas
till tva tredjedelar om de inte forses med tva lok. Det
ger merkostnader och samre konkurrenskraft. Enkel-
sparigt system medfor extra sarbarhet vid storningar,
vilket 6kar risken for driftstopp och stora forluster i
industrin.

For godstrafiken innebar Norrbotniabanan kraftigt
okad kapacitet. Transporttiderna minskar med tva
till tre timmar. Varje lok kan dra tyngre tag, vilket ger
lagre transportkostnader. Leveranstryggheten 6kar
eftersom Norrbotniabanan bildar ett dubbelspar
tillsammans med Stambanan. Systemtagen kan
fordelas mellan banorna, for att 6ka sakerhet och
kapacitet.

Sammodalitet ar
langsiktigt hallbart

Sammodalitet mellan jarnvag och sj6fart ar viktigt
for norra Sveriges exportintensiva naringsliv, och for
samhallets omstallning till mer miljévanliga trans-
portsystem. En betydande del av Sveriges export av
malm, stal och skogsprodukter skeppas via regionens
hamnar. Norrbottens och Vasterbottens fyra hamnar
hanterar cirka 13 miljoner ton per ar.

Starka miljoskal

Den parlamentariska klimatberedningen var 6verens
om de stora fragorna i sitt betdnkande i februari 2008.
Att transportera med fossila branslen &r inte langsik-
tigt hallbart. For att nd malen féreslar beredningen
bland annat att jarnvagskapaciteten ska 6kas med 50
procent. Det gar inte att komma i narheten av den ka-
pacitetsokningen i Norrbotten och Vasterbotten med
befintlig standard eller ens med upprustad stambana.
Redan vid en forsiktig 6kning ar det nédvandigt med
sadan kapacitet och standard som bara kan dstadkom-
mas med en ny kustjarnvag.



Flyg- och bilfrakt ar inte forenligt med den globala malsattningen att
minska koldioxidutslappen. EU styr medvetet trafik till jarnvag med hjalp av
investeringsmedel. For att klimatsmarta godsfrakter med tag ska motsvara
dagens krav pa effektivitet och punktlighet sa kravs det investeringar i
moderna banor.

Att 6ka andelen jarnvagstransporter ar en klok satsning, bade nu och i fram-
tiden. Jarnvagstrafiken svarar for mindre an en procent av transportsektorns
samlade utslapp av koldioxid, svavel- och kvaveoxider.

Det finns fler miljétrender som talar for 6kade jarnvagsinvesteringar. Miljo-
medvetenhet och skarpta krav har lett till 6kade returtransporter, ett exem-
pel ar Bolidens kopparpendel till Helsingborg som tar med elektronikskrot
fr&n Europa och rétslam fran Stockholm pé returresan. Aven det faktum att
manga varor transporteras langa strackor innan de nar anvandaren talar for
jarnvag. Varans totala miljobelastning blir en allt viktigare konkurrensfaktor
och transporternas del ar da avgorande. Allt fler foretag stravar efter att
minska flygtransporter till férman for tagtransporter.

Sverige star for en forhallandevis liten del av de totala koldioxidutslappen,
men varje ton som kan minskas ar lika mycket vard for jordklotet var det
an skulle ha uppstatt. Enligt Banverket medfor Norrbotniabanan minskade
koldioxidutslapp med 100 ooo ton/ar.

Befolkningskoncentration

e [ ] oo (]
lamplig for pendling
Undermaliga pendlingsmdjligheter mellan kuststaderna ger naringslivet
otillrackliga lokaliserings- och expansionsforutsattningar. Pendlingsmassigt
atskilda arbetsmarknader innebar att nedlaggningar och strukturomvand-

lingar ger flyttning som konsekvens istallet for kompenserande pendling
mellan kommunerna.
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Enligt Banverket medfor
Norrbotniabanan minskade
koldioxidutslapp med

100 000 ton/ar.

Invanarantal

» Umea med kranskommuner:
140 000.

» Lulea-Pited-Boden:
140 000.

» Skelleftea: 72 ooo.
» Kiruna-Gallivare: 42 ooo.

» Kalix-Haparanda-Torned-Kemi-
Rovaniemi: 147 ooo.

» Uleaborgsregionen: 200 ooo.

Regionforstoring skapar
stora, differentierade och
inbordes 6verlappande
dagspendlingsregioner
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Regionforstoring medfor att:

»

»

»

»

»

»

Orterna kompletterar varandra.

Arbetsmarknaderna blir storre
och mer differentierade.

Kompetensforsorjningen
forbattras.

Storstadens fordelar uppnas
samtidigt som den mindre
stadens kvalitet bibehalls.

Milj6- och klimatkraven
hanteras battre.

Besoksnaringen kan
fortsatta vaxa.

Kuststraket har betydande pendlingsfloden mellan orter med restider under
45 minuter. Restiderna mellan storre, potentiellt inbérdes kompletterande
orter ar for Ianga. Med en kustjarnvag kommer hela kuststraket att knytas
samman i ett antal stora, inbordes dverlappande pendlingsregioner.

Norrlandskusten dr det omrade i landet som har stdrst potential for regi-
onforstoring. Staderna ligger som ett parlband langs kusten. Restiderna
halveras jamfort med bil och buss. Med Norrbotniabanan far man minst
ytterligare en stad inom pendlingsavstand. Arbetsmarknaderna blir mer
differentierade och dynamiska. For arbetsgivarna innebar det att utbudet
av ratt kompetens 6kar. For den enskilde innebar det 6kad valfrihet och
mer utvecklingsméjligheter. Méjligheterna for besdksnaringen okar i hela
omradet tack vare férutsattningar att utveckla kommunikationerna till och
fran kuststraket.

Botniska korridoren
- Sveriges godspulsader

EU-medlemsstaternas transportnatverk integreras och bidrar till en
starkare gemensam marknad. EU antog 2004 en plan som koncentrerar
investeringar till ett begransat antal transeuropeiska huvudtransportstrak.

Den Botniska korridoren har redan nu en stor internationell betydelse.
Strategiska godsfloden pa jarnvag fraktas pa denna transportaxel mellan
Nordeuropa och Vasteuropa. Lanken binder samman det naturresursrika
norra Europa med de mest befolkningstata marknaderna inom EU.

Den Botniska korridoren ar en viktig grundstruktur i systemet fran ravara
via foradling till marknad. Den binder samman de EU-prioriterade straken
Nordiska triangeln och Northern Axis.

Norra Europas basindustri fraktar betydande delar av sina hégvardiga och stra-
tegiska produkter med tag i den Botniska korridoren. Det transportsystemet ar
en nationell angelagenhet som har stor betydelse for landets utveckling.

Barentsregionen ir rik pa naturresurser

| Barentsregionen finns stora forekomster av mineraler, skog, gas och olja
samt fisk och turistiska potentialer. Regionen ar en viktig naturresurs- och
ravarukalla for hela Europa och ger goda mojligheter till egen vidarefo-
radling. Till exempel importeras skogsravara fran Nordvastra Ryssland och
Baltstaterna till finsk och svensk skogsindustri.

Sveriges enda landférbindelse med Finland och Ryssland finns langst i norr.
Att Norrbotniabanan finns pa plats ar en forutsattning for att vi ska kunna
utveckla de mojligheter som naturresursrikedomen ger.



Botniska korridoren ar en transportaxel I

mellan naturresursrika Nordeuropa och
befolkningstita Vasteuropa. Har gar
strategiska godsfloden pa jarnvag.
Norrbotniabanan &r en forutsattning
for 6kad kapacitet i denna

viktiga transportkorridor.
Kandalaks
L
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Norrlands nettoexportvarde ar
52 procent av Sveriges totala
130 miljarder kronor per ar
(SCB, 2007).

Bruttoregionalprodukten per
sysselsatt i Norrbotten ar 703
000 kr, i Vasterbotten 611 ooo kr.
Riksgenomsnittet dr 656 ooo kr
(SCB, 2006).

Jarnvig overtraffar prognosen

Banverket har undersokt hur de olika trafikslagen har utvecklats jamfort
med prognosen for 2010. Nar den togs fram 1997 menade manga att prog-
nosen for jarnvag var alltfor optimistisk. Men redan nar 2007 summerades
konstaterade Banverket att bade resande och gods pa jarnvag har 6kat
betydligt mer dn prognosen for 2010. Personbil, lastbil och inrikesflyg ligger
dadremot ldgre dn prognosen.

UTVECKLING GODSTRAFIK JAMFORT MED PROGNOS, INDEX 100
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Banverkets diagram ”Utveckling godstrafik” visar att godstrafik pa jarnvag 6kar mer
dn dvriga transportslag (tonkilometer) och betydligt mer &@n prognosen.

Norrbotniabanan tillhor de Ionsammaste

Kostnaden for Norrbotniabanan &r 18-20 miljarder kronor, prisniva 2007-o1.
Det motsvarar 13-16 veckors industriellt produktionsvarde i de tva nordli-
gaste lanen. Banverkets samhallsekonomiska kalkyl visar att satsningen ger
tillbaka upp till 1,45 per satsad krona. Det placerar Norrbotniabanan bland
de Ibnsammaste, stora jarnvagssatsningarna i Sverige.

En foljd av Norrbotniabanan blir ocksa battre nyttjande av befintliga
samhallsinvesteringar och tillvaxtmojligheter i besoksnaringen. Dessutom
tillkommer viktiga samhallseffekter i form av starkt och langsiktigt hallbar
konkurrenskraft for foretagen, arbetsmarknadseffekter och kompetensfor-
sorjning. Dessa effekter tillkommer utoéver de samhallsnyttor som tagits
hansyn till i Banverkets kalkyl.

Miljovinsten ar inte heller fullt ut beaktad i Banverkets kalkyl. Kalkylens var-

dering av miljovinsterna bygger pa gammalt underlag och &r underskattad i
ljuset av ny kunskap och 6kad medvetenhet.

10
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Finansieringsmojligheter

Transporterna ar en kritisk faktor for basindustrin. De verkar pa en global
marknad och hela Sverige tjanar pengar pa starkt konkurrenskraft i foreta-
gen.Ju tidigare Norrbotniabanan byggs desto tidigare uppnas samhallsvin-
sterna fran starkt export och 6kad I6nsamhet. Effektiv jarnvag dar basindu-
strin finns 6kar Sveriges industriella produktionsvarde och lamnar dven éver

Att bygga om Stambanan
ett langsiktigt hallbart transportsystem till kommande generationer. yee

genom 6vre Norrland till

Norrbotniabanan ar ett av de projekt som Banverket har bedémt som lamp- normalstandard skulle kosta
liga for samfinansiering. Regionens foretradare har redan startat en dialog i princip lika mycket som
om alternativa finansieringslosningar for att tidigarelagga Norrbotniaba-

att bygga Norrbotniabanan.
Och det skulle fortfarande

Det finns goda majligheter att fa EU-medel till strategiska jarnvagslankar. vara ett sarbart enkelspar.
En forutsattning ar dock att de aktuella projekten forst ar prioriterade i det
egna landets langsiktiga planer. Norrbotniabanan har ett intressant lage

ur EU-perspektiv och Sverige behdver verka for prioritering av den Botniska
korridoren i EU-sammanhang. Risken att ga miste om betydande medfinan-
siering ar ytterligare ett starkt argument for att prioritera Norrbotniabanan
i den nationella infrastrukturplanen.

nan.

Foto: Gerhard Troche
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Ljusforekomst = industrialisering,
tat befolkning och livlig aktivitet.
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